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tt for a passe til din livssti
ligger-en mening bak alt vi gier. Og selv-om Vi legger vekt pa design, sa har alle former p& CR-V
- _engrunn. For det ferste er karosseriet laget av lett hayfast stél, noe som gir smidig yteevne.
~Sammen med dette har CR-V et unikt oppheng for god sidestabilitet og et nytt bremsesystem som
. g dt s 8 - gir deg en sikker sikker nedobremsing.

-+~ Noen av-designelementene er ikke il & ta feil av, som det enkle understeliet eller de stremlinje-
formede vinduspusserbladene - begge reduserer luftmotstanden samtidig som de forbedrer
drivstoffeffektiviteten. Du méa kjgre CR-V for & oppleve fordelene ved den nyutvikiede bakdaren.
Da forstér du hvordan det starre bakvinduet gir gkt sikt og sterre romfelelse.
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Modellerte vinduer fremhever det nye
designerutseendet.
4.
_ ' Kollisjons-reduksjonssystemet CMBS (tilleggsut-
Vi er fullstendig klar overa ifekte ikke slutter i laboratori | L
eller pa racerbanen Det er derfor vi, ved va .

styr) benytter radarer innenfor grillen for & forutse
AOIMKK O LOMNo " ¥
avanserte roboter til & sveise, lakkere og montere bilene véare. Men nar de -

nar en bil er for neer og kan redusere effekten av

mulige kollisjoner.

gielder enkelte detaljer, stoler vi p& mennesker, ikke maskiner. Se péa det 7

lysfremmende panoramataket, de markerte stetfangerme, de store 18"-hjul- Modellerte vinduspussere - konstruert for &

ene, de stayreduserende vinduspusserbladene og de modellerte derhand- utnytte Iuftstrammen over bilens frontrute.
‘[Ca)lkene - alt er montert for h&nd. Det er denne sansen for detaljer som gjer

Luftstrgmmen presser vinduspusserne mot
frontruten og serger for at alt vann terkes vekk.

H’f-—__

2.

En regnsensor aktiverer vinduspusserne automatisk.
Du trenger ikke lafte en finger.

5.
Ryggekamera - ditt ekstra sett med gyne. Du kan

se alt som skjer bak bilen ved at det vises pa
satellittnavigasjonsskjermen. Dermed blir det langt
enklere og sikrere & rygge inn

pa en parkeringsplass.

8.
Panoramaglasstak - gir ekstra lys i CR-V.

3.
Nye lykter gir gkt Klarhet med et tydelig designuttrykk.

6.
Parkeringssensorer rundt det hele gjer det lettere &

komme inn der det er trangt. En vedvarende pipetone
blir kraftigere jo neermere du kommer en gjenstand,
mens bilens informasjonssystem viser

den berarte delen av bilen.




det har alan veert sa
avslappende a kigre

I CR-V er alt designet for & fremme kjgreopplevelsen. Det er noe vi har leert av vare Formel 1-
biler, der brakdelen av et sekund kan utgjere forskjellen mellom 1.- og 2.-plass pa pallen. Med
bakgrunn i denne kunnskapen har vi utviklet CR-V til a bli en bil du styrer intuitivt - alt er akkurat

der hvor du trenger det.

Den haye farerstilingen gir ekt sikt og overlater kommandoen til deg. Den hayde- og lengde-
justerbare rattstammen gir deg falelsen av kontroll, enten du parkerer eller kjerer ved sterre
hastighet. For gi gkt intuitiv kontroll har vi flyttet girspaken nasrmere fareren og konstruert

et nytt handbrekk som gir sterre midtkonsollplass. S& na har du kontrollen. Len deg tilbake
og slapp av - de nye setene er ikke bare starre, men ogséa mer komfortable.




samme hva Vet onf P&

Ettersom det er en Honda, byr.GR=V pa mer enn bare plass: Baksetene vippes forover med
var enkle foldemekanisme, slik at du far tilstrekkeligiplass til to terrengsykler, og dermed blir
helgeturen akkurat sa hyggelig somdentskal. Planlegger du en lengre tur? Da er det prakt-
isk med bagasjerom i.tosh@yder - det er en hylle 330 millimeter over bagasjeromgulvet, slik
at du kan skjule verdisakene dine under den. Eller du kan pakke bagasjen din uten & veere

redd for & kanskje méatte hente ut noe fra kofferten nederst.
Hyllen gjer at all bagasje er lett tilgiengelig.



Uanstrengt komtfort

Da vi planla nye CR-V, spurte vi 0ss selv: Hvor mye plass trenger folk? Hva vil de ha med
seg? Er CR-V en familiebil? Til arbeid? Eller til idrett?
Svaret vi kom til er at folk vil ha en bil til enhver anledning. Resultatet kan oppleves i CR-V.

Baksetene kan slas ned enkeltvis, og alle baksetene har ISOFix barnesetefeste.
Hele baksetet kan ogsé skyves 150 mm fram for & gi okt bagasjeplass.

Med utallige innstillingsmuligheter for setene har vi bygget en bil som

passer til ethvert formal og ethvert behov.
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detalert design

Vi har konstruert CR-V slik at den lett far plass til fem personer. Det vil du
oppleve s& snart du stiger inn i bilen. For fereren gir skinnrattet med kontroller for
bilsterecanlegg og cruise control deg falelsen av at du har alt for h&dnden
samtidig som all distraksjon reduseres - du kan regulere lydstyrken og

den innstilte hastigheten uten & slippe rattet.

Effekten av det bla lyset i instrumentene, oppleves best i merket, da gynene dine
ikke behaver & venne seg til den merke veien igjen etter & ha sett pa
speedometeret. Over midtkonsollen har vi plassert et 12-volts stramuttak, to
hanskerom og et kortspor for MP3-spillere i satellittnavigasjonen (tilleggsutstyr).



a billen finne velen

Din sikkerhet star averst pé& vér prioritetsliste. Det er derfor vi har lagd et satellittsystem
som tilleggsutstyr. S& snart du har valgt ruten, gjer satellitthavigasjonens avanserte
teknologi det lett & finne veien til bestemmelsesstedet.

En 6,5" LCD bereringsskjerm sitter rett foran deg i dashbordet, slik at du ikke blir
ungdvendig forstyrret. Systemet unngér problemsteder ettersom det er koplet til Traffic
Message Channel, som lgpende oppdateres om trafikkforholdene. Er du ute etter en
restaurant? Det er bare & se giennom de 2 millionene med interessante steder som er
lagret pé systemets DVD, sé finner du den fort.

Sammen med Bluetooth handsfree telefon er en bedre middag bare en liten Kjaretur
unna - med taleaktivering kan du bestille bord uten & slippe rattet.
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Oppdager bil
foran med milimeter-
balgeradar

1) Neermer seg

2) Neermer seg fortsatt  3) Kan ikke unngés
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Lydvarsling og
synlig varsling

Varselsummer
Display

Varselsummer
Display
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Varselsummer
Display

CMBS

Lett oppbremsing

Kraftig oppbremsing

E-Pretensioners

Strammer lett til
farerens sikkerhets-
belte

Farer- og forsete-
passaserens sikker-
hetsbelter strammes
NEe]
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CMBS (tileggsutstyr) er en ny teknologi som er innfart i CR-V.
Systemet er konstruert for & redusere farerens reaksjonstid ved &
benytte en radarsender montert bak grillen. Radaren bidrar til &
oppdage nér det er overhengende fare for en frontkollision. CMBS
fungerer sammen med sikkerhetsbeltestrammeme E-pretensioners
og varsler fareren lb&de visuelt og med lyd om & gripe inn.
Systemet kan 0gsé starte bremsing for & redusere hastigheten.

Farste varsling

Hvis det er fare for & kollidere med foranliggende Kjeretay, eller
hvis avstanden mellom de to Kjeretayene er for liten, lyder det en
varsellyd og ordet BRAKE (brems) vises | multidisplayet. Dette
varsler fereren om & gripe inn for & unngé kollisjon.

CMBS

islonsreduserende bremsesystem)

Andre varsling

Hvis avstanden mellom de to kjeretayene fortsatt reduseres,
bremser CMBS forsiktig opp, og beltestrammeren pé farersiden
strammet beltet forsiktig to eller tre ganger. P& dette tidspunktet
er det fortsatt en mulighet for & unngé kollisjonen.

Tredje varsling

P& dette tidspunktet er det ikke mulig & unngé kollisjon. Systemet
starter nadoppbremsing og aktiverer bremsekraftforsterkningen
for & redusere hastigheten. Samtidig begynner E-pretensioners &
stramme sikkerhetsbeltene for & redusere

kollisjonskraften og mulig fare.



ACC

(@daptive cruise control)

Vi er Klar over at lange kjareturer ofte er anstrengende, sé vi bestemte oss for & gjgre dem mer
avslappende ved & utvikle var Adaptive Cruise Control (ACC) som tilleggsutstyr. En radar overvaker
konstant avstanden mellom deg og bilen foran og holder alltid trygg avstand. Hvis avstanden redus-
eres, overstyrer systemet din fornandsinnstilte hastighet, setter ned faren og aktiverer bremsene ved
behov. Hvis bilen foran deretter aksellrerer, farer systemet deg tilbake til forndndsinnstilt hastighet.

Fareren stiller ensket hast- N&r bilen neermer seg foran- Hvis kjgrebanen blir klar,

ighet og avstand som skal liggende bil, inntrer automat- aker bilen hastigheten til

opprettholdes. isk hastighetsreduksjon, slik forh&ndsinnstilt hastighet
at den forhandsinnstilte og opprettholder hastighet

avstanden opprettholdes. og avstand.
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| - AFS
(adaptive front lighting system)

Et annet eksempel pé& hvordan Hondas teknologi gjer livet ditt enklere, er Adaptive Front
Lighting System (AFS) som f&s som tilleggsutstyr pa CR-V. Har du noensinne kjart bortover
en smal landevei i market og lurt pa om det er hindringer rundt neste sving”? Med AFS
trenger du ikke & lure mer pé det. Frontlyktene fungerer uavhengig av hverandre nar de er
slatt p&, svinger du til venstre, rettes venstre frontlykt inn i svingen, svinger du til hayre, rettes
hayre frontlykt inn i svingen - og dermed far du bedre sikt over veien foran deg.

4 of

1. Uten Adaptive Front Lighting 2. Med Adaptive Front Lighting







SUV'ens styrke - med
ONbllens Kjereegenskaper

Vi mener at man ikke bare kjarer en bil, men at man herer sammen med den. Det gjelder
sportsbilene vare, sa det burde ogséa gjelde CR-V. For & gi fareren skarpere respons, har
vi senket tyngdepunktet i CR-V med 35 milimeter. Det hares kanskje ikke mye, men
sammen med 18" aluminiumsfelger og ekt hjulavstand gir disse millimetrene en smidighet
man vanligvis bare finner i mer sporty biler.

Sé la deg ikke lure hvis du leser om 4WD-systemet véart. Normalt er det bare trekk pé
forhjulene. Dette gir fareren fremragende mangvrerbarhet og drivstoffekonomi.

Farst nér systemet oppdager at hjulene slipper, overferer det umerkelig kraft til
bakhjulene for & gi gkt stabilitet og trekkratft.




B Let for racerbanen

WGPV far de Deste resultatene ved & teste under de strengeste forhold.
DESIIRREr du Pevis for under panseret pa nye CR-V. 2,0-liters i-VIEC-
metoren. \VTEC-teknologien ble opprimme\ig utviklet for vare Formel 1-biler,
ER Cien viste seg & fungere like bra pa veien. Vi har produsert mer enn
19 iillioner VTEC-enheter de siste 15 &rene, og ingen av dem har feilet.

Hemmeligheten bak motoren er en mikrocomputer som styrer ventilene
elekironisk: Resultatet: Den bruker alltid s lite drivstoff som mulig for den
nedvendige effekten. i-VTEC har drivstoffeffektivitet som neermer seg en
SEliters motor og effekten til en motor med mer en 2,0-liters kapasitet.
Hvilket vil si: S& snart du trér p& gasspedalen, faler du nok

litt av dens F1-arv.
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kan hat veere av det gode’?

Vi har aldri akseptert status quo. Historien bak i-CTDi-dieselmotoren begynte med hat. Kenichi
Nagahiro, Hondas sjefskonstrukter, hatet dieselmotorer. Men Nagahiro konstruerte altsé vare
prisbelante VTEC-motorer. Og motorene | vére Formel 1-biler. “Kunne du noensinne elske en
diesel?” ble han spurt. “Bare hvis det er den beste,” svarte han. S& han begynte fra bunnen av.

Resultatet er den lette 2,2-liters i-CDTi-motoren. Dette er en motor som er & finne i nye CR-V.
For & bedre motorens kjernestivhet, benytter vi en revolusjonerende stapemetode. Dette gir en
av de mest stillegéende, raffinerte dieselmotorene som finnes. Med det gkte dreiemomentet,
den haye reaksjonsfelsomheten og imponerende akselerasjonen merker du neppe at det er en
dieselmotor.
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sikkernet |
Noysetet

Vi er opptatt av sikkerhet. Er det ikke det de fleste fabrikanter sier? Jo. Men for oss er det en
noe annen historie. Sikkerhets-testsenteret vért | Tochigi er verdens staerste innendersanlegg.
Og all kunnskap vi har samlet der er ikke bare for oss - vi har tenkt & offentliggjere
forskningsresultatene vére for & gke sikkerheten i flest mulig biler.

Pa bakgrunn av dette er det opplagt at CR-V har en rekke sikkerhetsfunksjoner som standard.

Det omfatter cruise control, blokkeringsfrie bremser (ABS), elektronisk bremsekraftfordeling
(EBD) for rettlinjet oppbremsing under alle forhold og Vehicle Stability Assist (VSA) for bedre
kontroll under alle forhold. Resultatet er at CR-V fungerer sikkert under nesten alle forhold -
sn@, glatte veier og regn.
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“sikkerheten sette

Vi er alltid villige til & sette vér teknologi pé prave. Vi har gjort alt som er mulig for &
et — beskytte deg hvis en ulykke mot formodning skulle inntreffe. Det er 3-punkts sikker-

hetsbelter p& hvert sete og tre ISOFix bamesetefester. Ihll%
sjonsputer - ;lét er kollisjonsputer foran, pa sidene og kollisjo .

Nakkestettene vare.er ikke bare komfortable, hvis du blir pakjert bakfra, beveger de
- seg forover, absorberer stotet og bidrar til é hindre nakkeslengskader
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Er det ikke fint & ha noe & velge mellom? Noe som uttrykker din
personlighet, gienspeiler livsstilen din? For Honda er det
valgmulighetene som har gjort oss til det konsemet vi er.

| 1963 var Honda motorsykkelfabrikant. Men Soichiro Honda
bestemte seg for & bygge sin farste bil. S& han tok et valg - og
en drem ble til virkelighet. Han konstruerte en toseters sportsbil,
SB00. | 1965 tar han et skritt videre: til racerbanen. Etter & ha
designet Honda RA272 vinner den Mexico Grand Prix etter bare
elleve konkurranser. Sa langt kan valgmulighetene fere deg.

Og né er det opp til deg. Séa snart du har valgt riktig farge, vil du
se at nye CR-V byr p& endelgse valgmuligheter. Starre stereoan-
legg”? Skinn eller tekstil? Panoramaglasstak? Valget er ditt. Vi har
gjort CR-V til en ekte Honda. N& er det opp til deg & gjere den til
den rette bilen for deg.
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Cmeort Elegance

-VTEC eller i-CTDi moto




T <o

—Xecutive —xecutive Advanceo

Fas med 2,0 i-VTEC eller 2,2 i-CTDi motor. Fas med 2,0 i-VTEC eller 2,2 i-CTDI motor.
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skreddersy drgmmene

dine

Fra det komfortable og praktiske til det sikre - med originaltilbeher kan
du forsterke kjeregleden og gjere din CR-V til en sveert modeme

SUV.

1.

18"x7.0J
aluminiumsfelg —
Phantom design
Kaiser sglviakk.

5.

19" x 7.6J alumin-
iumsfelg— Opus
design

Chrome skyggelakk.

9.

19" x 7.5J alumin-
iumsfelg — Onyx
design

Blank maskinbear-
beidet overflate med
svart perlemorlakk
innerst.

2.

Dette helautomatiske
avtakbare hengerfest-
et gir en trekkraft pa
inntil

2 000 kg, avhengig
av motor og girkasse-
kombinasjon.

6.& 7.

| kombinasjon med
parkeringssensorene
bak utgjer rygge-
kameraet et perfekt
system for & rygge
inn pa trange parker-
ingsplasser. Mens
parkeringssensorene
utgjer et

10.

Bamesete Kid har
enkel installering og gir
komfort og beskytt-
else under Kjareturen.
Honda original tilbeher
omfatter et komplett
utvalg av bameseter
for alle aldre; alle |
henhold til de nyeste
EU-bestemmelsene.

3.

Bluetooth® telefonsys-
tem gir en enkel, sikk-
er og heyst praktisk
handsfree-lasning slik
at du enkelt kan
bruke telefonen mens
du Kjarer.

lydvarslingssystem gir
ryggekameraet deg
oversikt over hva som
er bak din CR-V. (Kun
for biler med inne-
bygd DVD-satellittna-
vigeringssystem i
dashbordet.)

11.

De skreddersydde sol-

gardinene er enkle &
sette pa og ta av og
beskytter baksete-
passasjerene

mot sol.

4.

Honda tilbyr ogsé et
kompakt navigasjons-
system komplett med
Honda startbilde, lade-
funksjon og dekkplate.
@vrige funksjoner
omfatter Traffic Message
Channel (TMC),
Bluetooth og en rekke
andre finesser som
f.eks. MP3-avspilling.

8.

Med CR-Vs adapter for
iPod kan du nyte hele
den digitale musikk-
samlingen din via bilens
lydanlegg ved & kople
din iPod® direkte il
lydanlegget i CR-V.

iPod er et varemerke som til-
harer Apple Computer Inc.,

registrert i USA og andre
land.

12.

Med Hondas hunde-
gitter kan du trygt ta
med din firbente venn
bak i bilen. @vre og
nedre hundegitter fas
hver for seg.
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Han er ikke bare sjarmerende, han er ogsé verdensledende innen kunstig intelligens.
Med sine banebrytende ferdigheter innen balanse, mangvrerbarhet, ansikts- og talegjenkjennelse

representerer han var visjon om a skape teknologi som gér lenger enn véare daglige oppfatninger av
transport og mobilitet, og denne teknologien er allerede pa vei inn i noen av bilene vére.

ADAPTIVE CRUISE CONTROL
(ACC)

Adaptive Cruise Control (ACC) er
konstruert for at fareren skal kunne
velge avstand mellom CR-V og
Kjgretayet foran nér cruise control er
koplet inn. Systemet justerer auto-
matisk gasspadraget og bremser
ogsa forsiktig ved behov for & opp-
rettholde avstanden til forankjerende
kigretay. S& snart det er klar bane
forut, gar CR-V automatisk tilbake il
farerens gnskede hastighet.

KOLLISIONSBEGRENSENDE
BREMSESYSTEM (CMBS)

Det kollisjonsbegrensende bremse-
systemet (CMBS) er konstruert
spesielt for & bidra til & varsle farer-
en om en mulig kollisjon eller - hvis
det ikke er til & unnga - redusere
effekten av sammenstatet ved &
sette pa bremsene automatisk hvis
en kollisjon oppdages. “@yet” i sys-
temet er en radarsender montert
bak grillen i CR-V. Et radarsignal
sendes konstant, og returekkoet
evalueres. Hvis systemet oppdaget
et Kjgretay eller en hindring i

veien, fastslér det avstanden og
hastigheten mot kollisjonen. Hvis
denne hastigheten overstiger
terskelen, varsler systemet omga-
ende fareren med en blinkende
lampe I instrumentpanelet og et
lydsignal. Hvis fereren ikke gjer noe
for & redusere hastigheten, vil sys-
temet automatisk stramme fererens
sikkerhetsbelte og sette pa brems-
ene lett.

Nér systemet registrerer at en front-
kollision er uunngéelig og at fereren
enna ikke har gjort noe for & unngé
kollisjonen, strammes begge sikker-
hetsbeltene foran, og bilen bremser
kraftig opp. Denne automatiske
handlingen skal redusere kollisjons-
hastigheten og bidra til & redusere
materiell skade og graden av per-
sonskade.

BLOKKERINGSFRIE BREMSER
(ABS) & ELEKTRONISK
BREMSEKRAFTFORDELING
DISTRIBUTION (EBD)
Det blokkeringsfrie bremsesystemet
(ABS) i CR-V sarger for at du
beholder kontrollen over bilen,
samme hvor hardt du bremser.
Systemet benytter sensorer for &
avgjere om et hjul er i ferd med &
l&se seg. Nér dette oppdages,
i systemet

bremsetrykket p& det enkelte hjulet
flere ganger per sekund og stanser
det like for det lases. CR-V bruker
et 4-kanalers system som behand-
ler hvert hjul individuelt. Ved & bruke
ABS-sensorene sikrer EBD-sys-
temet best mulig fordeling av
bremsekraft pé& alle fire hjul.

BREMSEKRAFTFORSTERKNING
Studier viser at over 90 % av bilfar-
eme ikke bruker tilstrekkelig
bremsetrykk i en nadsituasjon. For
& motvirke dette, bruker bremse-
kraftforsterkningen sensorer for &
overvake hvor raskt bremsepedalen
trs ned. Nér ngdoppbremsing
detekteres, bruker bremsekraftfor-
sterkningen maksimalt bremsetrykk
og aktiverer ABS-systemet.
Bremsekraftforsterkningen slér bare
inn nér det er nadvendig og opp-
harer straks bremsepedalen slippes
opp.

VEHICLE STABILITY ASSIST
(VSA)

VSA bidrar til & holde CR-V pa rett
kurs i raske eller skarpe svinger ved
8 oppdage og korrigere mulig
under- eller overstyring. Systemet
overvéker fortlgpende bilens hastig-
het, gasspedalposisjon, hastigheten
til hvert enkelt hjul, styringsvinkel,
side-g-kraft og giringshastighet hvis
over- eller understyring er overneng-
ende. \ed behov reduserer VSA
automatisk motorens dreiemoment
og bruker ABS-systemet ved &
sette pa bremsene péa hvert hjul,
etter behov, for & bidra til & stabili-
sere Kjgretayet. Responsen er sé&
rask at ustabiliteten kan korrigeres
selv fer fareren legger merke til den.

TRAILER STABILITY ASSIST
(TSA)

CR-V lanserer det nye Trailer
Stability Assist-systemet (TSA) som
fungerer samen med VSA og er
konstruert for & gke sikkerheten nér
man Kjerer med tilhenger. Med ulike
sensorer som normalt bare brukes
til bilens VSA vil TSA sette pa
bremsene i nedvendig grad pé for-
hjulene, slik at CR-V og tilhengeren
stabiliseres.

4-HJULSTREKK
Vanlige 4-hjulstrekksystemer er kon-
stant innkoplet selv ndr du ikke
trenger dem, noe som gir hayt driv-
stofforbruk. CR-Vs
4-hjulstrekksystem er annerledes.

Ved vanlig bruk brukes kun det
avanserte forhjulstrekket. Men hvis
du treffer p& glatt underlag som is,
gjerme eller vétt lav, koples 4-
hjulstrekksystemet automatisk inn,
raskt og umerkelig, uten at fareren
behaver & tenke. Det fareren
imidlertid vil legge merke til, er hvor
godt feste CR-V har pa ethvert
underlag.

ADAPTIVE FRONT LIGHTING
SYSTEM (AFS)

For & gi bedre sikt pd svingete
veier kan CR-Vs Adaptive Front
Lighting System (AFS) trenge lengre
inn i en sving, frontlyktene fungerer
uavhengig nér de er slétt pé:
Svinger du til venstre, retter venstre
frontlykt seg inn i svingen, svinger
du til heyre, retter hayre frontlykt
seg inn i svingen - slik at du fér
bedre sikt over veien foran deg.

For fereren gir dette bedre sikt slik
at man kan oppdage mulige farer
tidligere. CR-V med AFS er ogséa
utstyrt med HID-lamper for & gi en
lengre og mer fokusert lysstréle enn
vanlige halogenlyspeerer.

ADVANCED COMPATIBILITY
ENGINEERING (ACE)

CR-V er konstruert med en nyskap-
ende rammestruktur som er laget
for & redusere den konsentrerte
frontkraften pé& personene i bilen
ved frontkollisjoner. CR-Vs
Advanced Compatibility Engineering
(ACE) fordeler og absorberer kolli-
sjonskraften over et sterre omréde,
slik at kupérommet beskyttes og
sikkerheten til alle i bilen styrkes.
Dessuten bidrar ACE til & redusere
forskyvning med kjgretey av ulik
sterrelse. Utformingen av CR-Vs
struktur reduserer kollisjonskraften
pa andre Kjeretayer inklusive de
minste super-minier.

TOTRINNS FRONTKOLLI-
SJONSPUTER MED TO
UTL@SNINGSNIVAER
Frontkollisjonsputene giennomgér
en omfattende forhdndsanalyse far
de lgses ut. Kort tid etter at tenn-
ingen er slatt p& avgjer systemet
om det er en passasjer i forsetet,
0g, i sé fall, om vedkommende er
stor nok til at kollisjonsputen skal
utlases. Sensorer registrerer ogsa
om fareren eller passasjeren har
satt pé sikkerhetsbeltet.

Hver frontkollisjonspute er utstyrt
med en totrinns inflator som gjer
det mulig & variere tidspunktet for,
og styrken i, kollisjonspumpeutl@s-
ningen, tilpasset forholdene. Ved en
frontkollisjon vurderer sensorer raskt
kollisjonsgraden. Er den middels,
kan kollisjonsputene utlgses trinnvis
for & redusere inflasjonsgraden og
redusere faren for kollisjonsputed-
eriverte skader. | en kraftigere kolli-
sjon, eller hvis en passasjer ikke har
beltet pa, slar begge trinn inn sam-
tidig for & gi mer omgéende
beskyttelse av personene i bilen.

SIDEKOLLISJONSPUTER

For & beskytte overkroppen ved en
sidepékjarsel, har CR-V sidekolli-
sjonsputer montert i ytterpolstringen
av hver frontseterygg.

AKTIVE NAKKESTOTTER
Frontsetene i CR-V har nyskapende
aktive nakkestatter som bidrar til &
redusere faren for nakkeskader ved
pékjarsler bakfra. Ved denne typen
kollisjoner presses vedkommende i
bilen mot seteryggen. Trykket mot
seteryggen formidles dermed
mekanisk fra korsryggplaten via
lenker som skyver nakkestatten
oppover og fremover for & redusere
avstanden mellom personens hode
0g nakkestatten. Dette reduserer
kollisjonskreftene mot hode, nakke
0g ryggrad, slik at nakkeslangskad-
er reduseres.

SATELITTNAVIGERINGSSYSTEM
MED TALEGJENKJENNELSE*

Det satellittikoplede, DVD-baserte
navigasjonssystemet gir anvisninger
sving for sving med tale og bevege-
lig kartvisning helt fram til besternm-
elsesstedet. DVD-en inneholder
0gsa interessante steder som ben-
sinstasjoner, dersom du skulle ha
behov for det pé steder der du ikke
er kient. Systemet kan gjenkjenne
mer enn 550 talekommandoer -
inklusive mange operasjoner for
lydanlegget og klimakontrollen - s&
fgreren kan foreta justeringer uten &
ta hendene av rattet.

*Engelsk, tysk, italiensk, spansk og fransk

AVANSERT 5-TRINNS
GIRKASSE

CR-V har en avansert 5-trinns auto-
matgirkasse for jevn og intuitiv
giring. | automatdrift inneholder en
elektronisk styringsenhet ulike
logiske giringsalternativer som
passer til ulike kigrebehov. Gir-
kassen er koordinert med motorens
Drive-by-Wire Throttle System

for jevn giring.

OPPHENGSSYSTEMER

Til tross for den robuste konstruk-
sjonen er opphengsgeometrien og
innstilingen konstruert for en eksep-
sjonell kombinasjon av kjering og
handtering. MacPherson-fjeerben-
konstruksjonen foran er konfigurert
for & gi lite dekkslitasje og fremrag-
ende stabilitet som téler darlig ved-
likeholdte veier.

Opphenget bak har en multilink-
konstruksjon for overlegen balanse
mellom komfort og presisjons-
handtering. Konstruksjonen redus-
erer slingring under akselerasjon og
isolerer figerer og dempere fra side-
kreftene for & opprettholde likevekt-
en i krappe svinger. Solide kreng-
ningshemmere foran og bak gir
smidigere Kjering I svinger.

STAY, VIBRASJON & STIVHET
Et bymilig er det ideelle stedet for &
teste hvordan en bil handterer stay,
vibrasjon og stivhet. Ulike veibaner,
slaghull i veibanen og andre naviga-
sjonsfarer er effektive méter & skille
de beste bilene fra de nest beste
pé. Fra motorbalanseaksler til opp-
hengsfestepunkter til skjulte vindus-
pussere - Honda har bygget inn
reduksjon av stey, vibasjon og stiv-
het i selve kjeren av motoren og
chassiset for & sikre at kjgreopplev-
elsen med CR-V er bade raffinert
0g spennende.

2.0 LITERS

i-VTEC-MOTOR

i-VTEC er den siste versjonen av
Hondas legendariske VTEC-motor.
Denne intelligente teknologien aner-
kienner belastningen p& motoren og
reagerer tilsvarende pé fererens
kommandoer slik at man far presis
effekt straks den behaves..

2.2 LITERS
i-CTDi-motor
Dieselmotoren vér er eksepsjonell.
Den er stilegéende og renslig, med
kraft, effekt og finesser for & skape
en ny tidsregning innen diesel-
teknologi. Ved & bruke en
revolusjonerende halv-
massiv stepeprosess har
vi greid & lage en lett,
supersterk og sveert
kraftig 2,2

liters turbodiesel av
aluminium.







